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ein wichtiger und umweltfreundlicher Wirtschafts-, Arbeits- und
Tourismusfaktor in Sachsen-Anhalt und Sachsen



Vorwort

Liebe Mitstreiter, Freunde und Geschaftspartner,

die Saale ist unser Heimatfluss. Ihre Nutzung firr Glter- oder Per-
sonentransporte ist seit 981 urkundlich belegt. In der Hansezeit
von Halle, also zwischen 1281 und 1479, hatte die Saale-Schifffahrt
ihren Hohepunkt. Aus dem wirtschaftlich bedeutsamen Saale-Um-
land wurde Holz als Brennmaterial fiir die Salinen und Baumaterial
fuir Hauser und Kirchen transportiert. Von Halle aus ging das in den
Salinen produzierte Salz mit dem Schiff auf die Reise, um damit an
weit entfernten Platzen Handel zu betreiben.

Um das mitteldeutsche Industrierevier Halle-Leipzig-Bitterfeld als
Standort zu sichern, wurde die Saale ab 1932 zwischen dem Ha-
fen Halle-Trotha und Calbe mit dem Bau von fiinf Gro3schleusen
fiir das 1000-Tonnen-Schiff hergerichtet. Kriegsbedingt musste der

Manfred Sprinzek . N [ .
Prdsident\l;HdS oV weitere Ausbau des etwa 20 Kilometer langen Teilstlicks zwischen

Calbe und der Miindung der Saale in die Elbe bei Barby eingestellt
werden. Dieses Teilstlick ist bis heute unvollendet. Nach der Wen-

de wurde das Vorhaben in den Bundesverkehrswegeplan 1992 aufgenommen und 2003 in den vor-
dringlichen Bedarf eingeordnet.

Sachsen-Anhalts Verkehrsministerium stand trotz heftigem Widerstand und zuletzt gegensétzlicher
Wirtschaftlichkeitsgutachten stets hinter der Saale und dem Bau des Saale-Seitenkanals. Und das mit
Erfolg! Der vom Saale-Biindnis seit Jahren geforderte Bau des Saale-Seitenkanals bei Tornitz ist im ak-
tuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) bis 2030 verankert. Mit der nun erfolgten Einordnung des
Kanals in den BVWP ist unser wichtigstes Ziel manifestiert: Die Saale bleibt Bundeswasserstra3e und
wird in diesem Rahmen weiter unterhalten!

In diesem Zusammenhang meldete das Salzlandmagazin Bernburg Live am 15. Februar 2017: ,Sa-
nierung der Schleuse Calbe vor Bernburg und Alsleben”. Anfang Méarz 2017 wird die Schleuse Calbe
saniert und fiir Wochen komplett gesperrt. Die Schleusen Bernburg und Alsleben, 1938 offiziell in
Betrieb genommen, miissen bis 2018 warten. Nun wird erst einmal die Schleuse in Calbe saniert und
die Schleusentore durch Neuanfertigungen ersetzt.

Fur die Sanierungen der Schleusen Bernburg und Alsleben laufen die Ausschreibungen, die Kosten
trégt der Bund.

Das Engagement der Mitglieder des Vereins zur Hebung der Saaleschifffahrt und des Saale-Biindnis-
ses im Kampf um unsere Saale hat sich ausgezahlt. Mit jedem einzelnen Flusskilometer fiihlen wir uns
verbunden - jeder auf seine eigene Art und Weise. In den zurtickliegenden Jahren haben wir gemerkt,
dass auch die Menschen in der Region ihren Fluss wahrnehmen, erhalten und verbessern wollen. Die-
ser Riickhalt — und sei er auch noch so versteckt — wird uns auch kiinftig ein Antrieb sein.
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Herzlichst, ihr Manfred Sprinzek
Prdsident des Vereins zur Hebung der Saaleschifffahrt, VHdS e. V.



Eine Flusswanderung durch die mitteldeutsche Geschichte

Die 413 Kilometer lange Saale flieBt von ihrer Quelle bis zur Miindung durch drei Bundeslander:
Bayern, Thiiringen und Sachsen-Anhalt. Die Saale entspringt im Fichtelgebirge, fliel3t durch den
Thiringer Wald und dessen Vorland, kreuzt das Thiiringer Becken und die Magdeburger Borde, wo
sie bei Barby in die Elbe miindet. Die Saale ist nach der Moldau der zweitldngste Nebenfluss der
Elbe. Doch sie ist nicht nur der zweitldngste, sondern auch der zweitwasserreichste Nebenfluss,
gemessen an der mittleren Abflussmenge. Diesen Platz teilt sie sich mit der Havel.

124,5 Flusskilometer der Saale sind als Bundeswasserstraf3e klassifiziert. Die Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes unterhlt sie im Interesse der Schifffahrt und des Hochwasserschut-
zes aktuell mit einem Aufwand in Héhe von 9 Mio. Euro pro Jahr. Vorhaben des Bundes, die Saale
als sogenannte RestwasserstraBe herabzustufen, konnten 2011 auch dank des Engagements des
Saale-Biindnisses vorerst abgewendet werden. Die Unterhaltung und der Ausbau des Flusses wa-
ren sonst Geschichte gewesen. Zu den wichtigsten Nebenflissen der Saale gehdren Schwarza,
IIm, Unstrut, Wipper, Bode und Weil3e Elster. Neben historisch reizvollen Mittelzentren wie Hof,
Rudolstadt, Naumburg, Wei3enfels, Merseburg und Bernburg liegen mit Jena und Halle auch zwei
Grof3stadte am Ufer der Saale.

Die Schifffahrt hat auf der Saale im Bereich zwischen Calbe (km 20,0) und Halle (km 88,0) Uiber-
wiegend gute Bedingungen. Im Unterlauf zwischen der Miindung (km 0,0) und Calbe, bestehen
dagegen mit Felsenstrecken und engen Kurvenradien sehr komplizierte Verhaltnisse, so dass die
Schifffahrt bei Niedrigwasser regelméfig zum Erliegen kommt. Zur Beseitigung dieser Probleme
war in den dreiSiger Jahren bei Klein Rosenburg der Saaleausbau mit einer Staustufe (Schleuse
und Wehr) vorgesehen, die aber kriegsbedingt nicht realisiert wurde.

Fur die Verbindung der regionalen Wasserstrassen ist fiir die Binnenschifffahrt die Elbstrecke 5
(km 290,7 bis km 332,8 der Elbe) von der Saalemiindung bis zum WasserstraBenkreuz Magdeburg
beziiglich der notwendigen Fahrrinnentiefen entscheidend. Der Einsatz von sogenannten Europa-
schiffen ist wegen der notwendigen Fahrrinnentiefe kaum maoglich. Jedoch mit der auf Elbe und
Saale Uberwiegend angewendeten Schubschifffahrt kénnen wirtschaftliche Schiffstransporte bis
zu einer Fahrrinnentiefe von 1,60 m abgesichert werden.

Klein- und GroBunternehmen entlang der Saale hoffen seit der Wiedervereinigung auf die Vollen-
dung des Saaleausbaus aus dem vorigen Jahrhundert, mit dem sie endlich ihre anvisierten, logis-
tischen Standortvorteile in die Tat umsetzen kdnnen. Der Hafen Halle im Stadtteil Trotha ist der
einzige Binnenhafen an der Saale.

Entlang der Saale gibt es eine Vielzahl von Féhren, Briicken und Schleusen. Die Saalequelle ist
Ausgangspunkt des 427 Kilometer langen Radwanderwegs Saale. Viele Freizeitskipper sind auf der
Saale unterwegs, die von wunderschdnen, naturbelassenen Talauen gesdumt wird.



Der Saale-Ausbau

Die Struktur eines Gewassers bestimmt neben der Wasserqualitat und dem Umfeld seinen Wert.
Dabei miissen die unterschiedlichen Anspriiche von Schifffahrt, Tourismus, Natur- und Hochwas-
serschutz in Einklang gebracht werden. Notwendige, technische MaBnahmen stehen oft in Ver-
dacht, die natirliche Gewdsserbeschaffenheit nachhaltig zu beintrachtigen oder gar zu zerstéren
- zu Unrecht. Anpassungen und ein sorgfaltig ausgewogener Flussausbau sind notig.

Der Saale-Ausbau fiir das 1000-Tonnen-Schiff begann schon weit vor dem Zweiten Weltkrieg und
musste dann kriegsbedingt abgebrochen werden. Auf dem rund 88 Kilometer langen Teilstiick
zwischen Halle-Trotha und der Miindung waren zu diesem Zeitpunkt bereits etwa drei Viertel an-
gepasst und ausgebaut. Fiinf Schleusen mit einer Lange von hundert Metern und einer Breite von
zwolf Metern sind entstanden. Was noch fehlte, waren die letzten 20 Flusskilometer.

Bis heute warten sie darauf, fir eine rentable, sichere Binnenschifffahrt mit Potenzial fiir die Zu-
kunft ausgebaut zu werden. Gelingen soll das mit dem etwa acht Kilometer langen Saale-Seiten-
kanal bei Tornitz, der oft auch als Schleusenkanal Tornitz oder Elbe-Saale-Kanal bezeichnet wird.
Das Projekt befindet sich seit 1992 in Planung und mit dem Status ,vordringlicher Bedarf” im Bun-
desverkehrswegeplan 2003. Der wird vom Bundesverkehrswegeplan 2015 abgeldst, der aktuell
erarbeitet wird. Erste Schritte auf dem Weg zum Planfeststellungsverfahren fiir den Kanal wurden
2010 eingeleitet.

Das Verkehrsministerium Sachsen-Anhalt hat am Kanalprojekt immer festgehalten und stets die
Bedeutung des Flusses hervorgehoben. Der vom Saale-Biindnis seit Jahren geforderte Bau des
Saale-Seitenkanals bei Tornitz ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP) bis 2030 in der
Kategorie ,Weiterer Bedarf” verankert. Die Kosten flir den Saale-Seitenkanal beziffert das Minis-
terium auf rund 120 Millionen Euro. Eine Investition, die den bereits getatigten Investitionen der
Vergangenheit in Hohe von 500 Millionen Euro wie dem fiinffachen Schleusenbau erst einen Sinn
geben wiirde. Der Saale-Seitenkanal schlief3t die Liicke zwischen Saale-Region und Elbe sowie
dem WasserstraBenkreuz Magdeburg und damit zum europaischen Binnenwasserstraennetz.
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Wirtschaftsstandort Saale

WasserstraBBen sind als Verkehrstrager ein wichtiger 5% Dfﬁg”"”?”’
Teil der Wirtschaftskraft einer Region. Die,Lage am sehr=emn
" . . umweltfreundli-
Fluss” ist fiir viele Grof3- und Kleinunternehmen oft ches Transport-
existenziell - der Transport von Waren und Gltern mittel kann bis
per Schiff ist nicht nur umweltfreundlich, sondern 2u 25 Waggons
ffizi d keh . R a40tder Bahn
e ;lent und sparsam. Der Verkehrstrager Binnen- v oder 34 LKW-
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Entlang der Saale haben sich vor allem im Raum Halle-Bernburg eine Vielzahl groBBer und kleiner
Unternehmen angesiedelt. lhr Ansinnen ist, Transporte so schnell wie méglich von Stra3e und
Schiene aufs Wasser zu verlagern. Die an der Saale ansassigen Unternehmen geben an, dass sich
mindestens ein Viertel ihres gesamten Transportaufkommens fiir das Schiff eignet. Zu den még-
lichen Transportgitern zdhlen Sand und Kies, Getreide, Salz u.a. oder auch Spezialtransporte fir
spezielle Guter wie Teile von Windréadern u.&. Doch die Saale bietet genau dafiir momentan nicht
die Voraussetzungen. Die Unternehmen sind zum Ausharren verdammt.

Das Potenzial der Binnenschifffahrt auf der Saale kann neben den bereits genannten Schwierigkei-
ten im Unterlauf auch durch geringe Abladetiefen und Durchfahrtshéhen an Briicken nicht aus-
geschopft werden. Der Anschluss der Saale an die Elbe ist eine wesentliche Voraussetzung fir die
Sicherung bestehender und die Schaffung neuer Arbeitsplatze in der Saale-Region. Erst nach der
Verbesserung der Schiffbarkeit wird die Saale in das transeuropdische BinnenwasserstraSennetz
integriert sein.
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Das Transportpotenzial im Uberblick

Bei einer im Jahr 2012 durchgefiihrten Befragung von Verladern im Einzugsgebiet der Saale wur-
den die Transportmengen erfragt, die gegenwartig aufgrund der ungiinstigen Schifffahrtsbedin-
gungen auf der Saale alternativ zu hoheren Kosten per Lkw, Bahn oder im gebrochenen Transport
Uber einen anderen Binnenhafen transportiert werden. Diese ergaben kumuliert ein Transport-
potenzial fiir die ausgebaute Saale von rund zwei Millionen Tonnen. Die verteilen sich wie folgt:

Unternehmen Verlagerungspotenzial (t)
Hafen Halle GmbH 375.000
DOMO Caproleuna GmbH 200.000
esco GmbH & Co. KG, Werk Bernburg 200.000
Solvay Chemicals GmbH, Werk Bernburg 300.000
SCHWENK Zement KG, Werk Bernburg 500.000
Mitteldeutsche Baustoffe GmbH, Edelsplittwerk Schwerz 100.000
Saalemihle Alsleben GmbH 25.000
SKS Sand + Kies Schénebeck Verwaltungsgesellschaft mbH Q“e”e’liugu’?‘; iﬁig 250.000
Energie Anlage Bernburg GmbH 50.000
Marka GmbH 10.000
Gesamtpotenzial 2.100.000

Im Rahmen der Befragung und weiterer Berechnungen war festzustellen, dass die durch die
Niedrigwasserschleuse bestehende Moglichkeit gréBerer Schiffe bzw. Schubverbande ab Magde-
burg nur dann einen Vorteil fur die Verlader an der Saale bietet, wenn auch entsprechend grof3e
Sendungsmengen zu transportieren sind. Die Mengen aus den aktuellen Lieferbeziehungen der
Unternehmen in der Gro3enordnung von 1.000 Tonnen korrespondieren jedoch eher mit den
Schifffahrtsbedingungen der ausgebauten Saale. Die Moglichkeit einer héheren Zuladung im ge-
brochenen Transport ab Magdeburg kommt somit unter gegenwartigen Marktbedingungen im
ostdeutschen Wasserstralennetz nur bedingt zum Tragen, da dies die regelméfige Blindelung zu
groB3en Verbédnden voraussetzen wiirde.

GroBmotorschiff Schubverband: Leichter und Schubschiff
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Grdfiken © atnexxt — Agentur fiir Design und E-Business, Halle (Saale)




Tourismusstandort Saale

Ausfliigler und Urlauber fiihlen sich
von der naturnahen und vielseiti-
gen Flusslandschaft der Saale an-
gezogen. Egal, ob Wassersportler,
Radfahrer oder Wanderer - dem
Reiz des Flusses und der Landschaft
ringsherum erliegt jeder irgend-
wann.

Die Saale ist mit ihren Kandlen und
Seitenarmen ein attraktiver Teil des
deutschen  Wassertourismusnet-
zes. Ob per Kanu, Motorboot oder
Fahrgastschiff - Angebote gibt es
fur jede Interessengruppe. Neben
der Fahrgastschifffahrt in groeren

»Saalefee” bei Bernburg, © Stadtverwaltung Bernburg

Stadten wie Halle und Naumburg sind kleine Orte wie Wettin oder Bernburg entlang der Saale
Standort vieler Bootsverleihe und Wassersportvereine. Auch die Angebote des Fahrverkehrs wer-
den rege genutzt. AuBBerdem ist die Saale ein Angelsportrevier.

www.blauesband-ev.de den Wehren.

Der Wassertourismusstandort Saale ist Bestandteil der Initiative ,Blaues
Band". Das land- und wasserseitige Beschilderungssystem hilft bei der Ori-
entierung auf Elbe, Havel, Unstrut, Oberer und Unterer Saale sowie auf dem
Mittellandkanal und dem Elbe-Havel-Kanal. Angebotsstandorte sind durch
die Objekttafeln ,Blaues Band” gekennzeichnet.

Die Saale in Thiiringen und Sachsen-Anhalt bietet beste Moglichkeiten fur
das Wasserwandern mit Kanu oder Ruderboot. Bis Naumburg gibt es keine
Schleusen, sodass ein Umtragen an den Wehren erforderlich ist. Doch ab
Naumburg saaleabwarts erleichtern dann Schleusen das Vorankommen an

Das Erreichen der Stadt Halle ist fiir ein Flusskreuzfahrtschiff mit erheblichen Einschrankungen
verbunden. Die Unternehmen der Branche warten auf die Anbindung der Saale an die Elbe, wo-
durch sie sich andere Wassertourismusreviere erschlieBen und ihr Portfolio ausbauen kénnen. Sie
beflirworten den Bau des Saale-Seitenkanals.

; _Blick_ zur Saale'am FuSe der Burg:Giebich:
“Redérei Riedel amRiveufer, S
©atnexxt
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' Saale von Burg Saaleck aus, Wikipedia

Der Saale-Radwanderweg

An den Ufern der Saale verlauft einer der interessantesten Radwege Deutschlands.

Uber 427 Kilometer verlauft die gesamte Strecke des Saale-Radwanderweges, 177 Kilometer, also
ca. zwei Fiinftel davon liegen in Sachsen-Anhalt. Wie im alten Volkslied ,An der Saale hellem Stran-
de” besungen, ziehen hier Radfahrer vorbei an stolzen und kithnen Burgen. Sportlich anspruchs-
voll beginnt die Radtour auf dem Saale-Radwanderweg an der Flussquelle im bayerischen Fichtel-
gebirge und im Bereich der Saaletalsperren in Thiringen.

Auf sachsen-anhaltischem Gebiet hinter Bad Késen kann man ohne gro3ere Steigungen entspannt
Kilometer sammeln. Stidlich von Bad Kdsen erreicht der Saale-Radwanderweg den Burgenland-
kreis. Hoch tUber dem Flusslauf kiinden zwei malerisch gelegene Burganlagen von alten Zeiten:
die Rudelsburg, die bekannteste Burg der Saalelandschaft und die Burgruine Saaleck. Weiter fiihrt
die Tour durch den nahezu mediterran wirkenden Naturpark Saale-Unstrut-Triasland. In Schulpfor-
ta erreichen Radler das ehemalige Zisterzienserkloster, das seit 1543 die beriihmte Landesschule
Pforta beherbergt und zu dessen Absolventen Nietzsche und Klopstock gehorten. Weiter geht es
Uber die Domstadte Naumburg, Wei3enfels und Merseburg. In Halle (Saale) gelangt man tGber den
Saale-Harz-Radweg auf den Harzrundweg. Die Radtour auf dem Saale-Radwanderweg endet an
der Miindung der Saale in die Elbe bei Barby. Entlang des Radwegs gibt es viele Hotels, Pensionen
und Campingplatze sowie Restaurants, in denen Touristen einkehren und sich erholen kénnen.
(Quelle: IMG Sachsen-Anhalt)

Die MS Sans Souci - Flusskreuzfahrtschiff mit Heimathafen Mukrena

Eine herausragende Personlichkeit in der Fahr-
gastschifffahrt auf Elbe und Saale ist Peter Gru-
newald und seine MS Sans Souci. Heimathafen
des 82 Meter langen und im Jahr 2000 erbau-
ten Flusskreuzfahrtschiffs ist Mukrena an der
Saale. Jedes Jahr steuert Grunewald, der Kapi-
tan und Eigner des Schiffes ist und unter deut-
scher Flagge fahrt, das alte Schifferdérfchen
an. Der Weg iber die windungsreiche Saale
zum Winterliegeplatz in der Nahe der Schiffs-
www.ms-sanssouci.de werft Fischer hat es in sich, doch Grunewald
kennt sich aus. Er ist in Mukrena aufgewachsen. Mit der MS Sans Souci bietet er E|n und
isen an, belsplelswelse die Routen Hamburg-Dresden oder Stettin-Berli
84 Reisende. 2015 vergroBert Peter Grun




Es kommt Bewegung in die Saaleregion.

Im Sommer 2011 ist Bewegung in die Saale-Region ge-
kommen. Im August besagten Jahres griindete sich in
Bernburg im Salzlandkreis das Saale-Bilindnis, das sich
bis heute als unabhdngige und tberparteiliche Initiati-
ve versteht. Oberstes Ziel ist die erfolgreiche Entwick-
lung der Saale-Region, die fiir die Blindnismitglieder
mit dem Bau des wirtschaftlich und touristisch wichti-
gen Saale-Seitenkanals einhergeht. Die Forderungen
sind klar: Die klinstliche Wasserstraf3e als Liickenschluss
zwischen Elbe und Saale muss endlich gebaut und die
Saale als Bundeswasserstraf3e erhalten und weiter er-
tlchtigt werden. Alle MaBnahmen missen im Sinne
der Wirtschaftsentwicklung und des Natur-, Umwelt-
und Hochwasserschutzes vorangetrieben und realisiert
werden.

Saale-Blindnis
R PN
M

www.saale-buendnis.de

Zukunft

Saale 4

Restw raBe




Der damals vom Bund vorgesehenen Herabstufung der Saale zur Restwasserstrale wurde eine
deutliche Absage erteilt - mit Erfolg.

Im August 2011 gehorten zu den Erstunterzeichnern des Griindungsaufrufs fuir das Saale-Blindnis
neben Ulrich Gerstner, Landrat des Salzlandkreises und Schirmherr, auch die IHK-Prasidenten Ca-
rola Schaar und Klaus Olbricht, Sachsen-Anhalts Verkehrsminister Thomas Webel, Wirtschaftsmi-
nisterin Birgitta Wolf sowie zahlreiche Abgeordnete, Arbeitnehmervertreter, Birgermeister und
Unternehmer. Breit unterstiitzt und fachlich vorangetrieben wird das Saale-Blindnis durch den
Verein zur Hebung der Saaleschifffahrt (VHdS) in Halle.

Fur einen Motivationsschub sorgte Ende 2011 die Veroffentlichung einer reprasentativen Umfra-
ge aus der Region. Berliner Meinungsforscher hatten herausgefunden, dass mit 74 Prozent fast
drei Viertel der Bewohner (ab 18 Jahre) in der Saale-Region sagen, dass auf dem Fluss weiterhin
Schifffahrt moglich sein sollte. Wirtschaft und Tourismus - und damit Arbeitsplatze - sind mittel-
bar und unmittelbar daran geknlipft, hieB es. 64 Prozent stimmten seinerzeit den Forderungen
des Saale-Blindnisses zu. Zum damals wie heute durchaus kontrovers diskutierten Kanalbau hatte
jeder Zweite eine positive Meinung, vor allem jiingere Menschen.

s 1 Heute steht Salzlandkreis-Landrat Markus Bauer an der
Spitze des Blindnisses. Die Liste der Unterstitzer ist nach
wie vor lang - die Entwicklung des Elbe-Saale-Winkels
liegt vielen Menschen am Herzen. Nach einer kurzen Kre-
ativpause ist das Saale-Blindnis seit Anfang 2015 wieder
aktiv. Der grof3te und wichtigste Punkt auf der Agenda
wurde im Vorjahr erreicht: Der Bau des Saale-Seitenka-
nals bei Tornitz ist im aktuellen Bundesverkehrswege-
plan (BVWP) bis 2030 in der Kategorie ,Weiterer Bedarf”
verankert. Die Saale wird also nicht wie geplant abge-
schrieben, sondern weiter in dem MaB unterhalten, wie
es sich fur eine Bundeswasserstra3e gehort. Davon pro-
fitieren Wirtschaft und Tourismus und die Menschen am
Fluss. Denn: Bis 2030 werden StraBe und Schiene nach
einer Prognose des Bundesverkehrsministeriums an ihre
Grenzen stof3en - die umweltfreundliche Binnenschiff-
fahrt hat hingegeben noch Kapazitaten. Um sie wirklich
effektiv nutzen zu konnen, ist ein Ausbau de
stral3en Elbe und Saale unumganglich
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Der Saale-Seitenkanal

Fur den dringend notwendigen, rund acht Kilometer langen Saale-Seitenkanal ist nach aktuellem
Planungsstand folgender Verlauf vorgesehen:

Der Kanal zweigt bei Tor-

nitz unterhalb der Eisen- Barby

bahnbriicke Calbe (Saale- e
Kilometer 17,5) linksseitig
aus der Saale ab. Nahe dem Schleusenkanal r-—‘
Abzweig ist ein Sperrtor

vorgesehen, um den vor-

handenen Hochwasser-

schutzdeich der Saale bei

Bedarf schlieBen zu konnen.

Der Ort Tornitz wird vom Ka- Eisenbahnbriicke
nal nérdlich umgangen. Im

Bereich der Kreuzung mit
dem  Hochwasserschutz-
deich der Elbe entsteht eine
Schleuse, die 100 Meter
lang und 12,5 Meter breit
ist. Je nach Wasserstand
liegt die Hubhohe zwischen
einem und fiinfeinhalb Me-
tern. Die Anbindung des
Schleusenkanals erfolgt di-
rekt an die Elbe. Der obere Saale > Elbe —
Kanalbereich vom Abzweig

bei Calbe bis zur geplanten Saale-Seitenkanal, Trassenvariante 2 zwischen Barby und Calbe,
Schleuse ist gedichtet. Grafik © atnexxt - Agentur fiir Design und E-Business, Halle (Saale)
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Der Kanal kreuzt StraBen und Feldwege, es missen Briicken gebaut werden. Die Hochwassersitua-
tion und der Grundwasserspiegel bleiben unverdndert. Das bestehende Landgrabensystem bleibt
mindestens erhalten und kann sogar noch verbessert werden. Der Kanal ist an die vorhandenen,
schiffbaren Verhéltnisse der Elbe und Saale oberhalb von Calbe angepasst. So wird die Fahrrinnen-
tiefe der Elbe von mindestens 1,60 Metern an 345 Tagen im Jahrausgenutzt. Der Kanalbau bedingt
keinen Ausbau der Elbe. Die Kosten beziffert das Verkehrsministerium Sachsen-Anhalt mit aktuell
rund 120 Mio. Euro. Die Bauzeit wird mit vier bis flinf Jahren angegeben.

Der Saale-Seitenkanal soll die Liicke ZW|schen der Schleuse Calbe und der Elbe schlieBen. In die-
sem Bereich flieBt die Saale stark Transportschiffe kaum
nutzbar.




Der Saale-Elster-Kanal, oft auch als Elster-Saale-Kanal oder Saale-Leipzig-Kanal bezeichnet, be-
findet sich seit der Einstellung der Bauarbeiten in den Wirren des Zweiten Weltkriegs in einem
Dornréschenschlaf. Begonnen im Sommer 1933 fanden die Arbeiten im Februar 1943 ihr jéhes
Ende - und sollten bis heute nie wieder aufgenommen werden. Von den geplanten 19 Kilometern
wurden 11 Kilometer fertiggestellt und 1939 mit Wasser gefillt. Etwa 5,5 Kilometer wurden bereits
teilweise ausgeschachtet.

Der Kanal sollte die Weil3e Elster mit der Saale bei Leuna verbinden und Leipzig an das Wasserstra-
Bennetz anschlieBen. Er war fiir 1000-Tonnen-Schiffe konzipiert. In der Ndhe von Gilinthersdorf in
Sachsen-Anhalt war Schluss. Der Kanal hatte fir Leipzig eine Schiffsverbindung tber Saale und
Elbe bis zur Nordsee bedeutet. Beflirworter des Kanals haben heute nicht mehr die Guterschiff-
fahrt, sondern die Freizeit- und Fahrgastschifffahrt im Fokus. Seit 2007 macht sich der in Merse-
burg ansassige Saale-Elster-Kanal Forderverein e.V. fir eine Fertigstellung der kiinstlichen Was-
serstraf3e stark. Ihm schwebt vor, die auch durch die Flutung von Tagebaurestlochern entstanden
Wasserflachen rund um Leipzig an das deutsche WasserstraBennetz anzubinden und so den Tou-
rismus anzukurbeln.

Imposantestes Einzelbauwerk entlang
des Saale-Elster-Kanals ist die Schleu-
senruine Wiisteneutzsch. Sie ist eine der
wenigen Schleusentreppen in Deutsch-
land und, bezogen auf die Kammergro-
Be, die groBte. Projektiert waren zwei
baugleiche Schleusenkammern, von
denen heute nur die obere Kammer zu
sehen ist. Fir die untere Kammer wur-
de bis zum Baustopp nur die Baugrube
ausgehoben: (Quelle: Saale-Elster-Kanal
Forderverein e.V.)

Schleusenruine Wiisteneutzsch — Deutschlands gré3te Schleusentreppe.

ordervereine. V.




Um diese Tradition fir die Stadt aufrecht zu erhalten und touristisch
zu vermarkten, griindete sich 2009 der Verein zur Forderung der
Hansekultur der Hansestadt Halle an der Saale, kurz Hallischer Han-
severein. Er widmet sich der Erforschung der hansischen Tradition
der Saalestadt, der Férderung von Aktivitaten auf und an der Saale
und des Hansefestes. Unterstlitzt von der Stadt, Unternehmen, Ver-
einen, Verbanden und engagierten Biirgern wollen die Akteure das
Bewusstsein flr die Hansegeschichte wecken und wieder erbliihen
lassen. Heute ist die Hanse wieder lebendig. Sie griindete sich 1980
in Zwolle und 2001 ist auch Halle dem ,Hansebund der Neuzeit” bei-
getreten. (Quelle: Hallischer Hanseverein/Stadtebund ,Die Hanse")

Der Saale-Stammtisch

Kontakt

Hallischer Hanseverein e.V.
Vorsitzender Michael Muchau
Max-Lademann-Stral3e 6
06125 Halle (Saale)

Tel. +49 (0)345 7703188
info@hallischehanse.de
www.hallischehanse.de

Um vor allem die touristische Nutzung der Saale voranzutreiben, haben sich Unternehmer, Kom-
munalpolitiker, Marketingexperten und Privatpersonen im Netzwerk Saale-Stammtisch zusam-
mengeschlossen. Zu den Initiatoren gehéren Halles Oberbiirgermeister Dr. Bernd Wiegand, der
Landschaftsarchitekt Wolfgang Aldag und der Schwimmer Hans-Dieter Gerlang. Zu den seit 2011
einmal monatlich stattfindenden Stammtischen kommen in der Regel zwischen 30 und 40 Ak-
teure zusammen - allesamt auf unterschiedliche Weise mit der Saale verbunden. |hr Ziel ist die
Zusammenfiihrung der Interessen und die ganzheitliche Entwicklung und.Forderung des Saale-
Tourismus. Der Saale-Stammtisch versteht sich als Mittler und Impulsgeber. Zu Vereinen und Ins-
titutionen im Saalekreis bestehen intensive Kontakte. Sie tragen das Thema Saale auch weit tiber

die Landesgrenzen hinaus.

Im Zuge dessen bringen die Stammtisch-Mitglieder den Saaleaus-
bau mit ihrem Ansinnen einer verstarkten touristischen Nutzung i
engen Zusammenhang. Um den Lebe
ten und entwickeln zu ko

Kontakt

Saale-Stammtisch
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Chronik des Wasserwegs Saale

1366-1564 _

1694-1696 _

1826 _
um 1850 _

1864
1910-1951 _

1935 _
1992

_erster urkundlich belegter Schiffstransport auf der Saale

(Uberfithrung des Leichnams des Erzbischofs Adalbert
von Halle nach Magdeburg mit dem Schiff);

alteste Zeugnisse Uiber holzerne Schiffsdurchlasse mit Staustiitzen
an den Mihlenwehren der Saale;
Bau der Kammerschleusen Calbe, Bernburg und Alsleben;

massiver Ausbau und Neubau der o.g. Schleusen und
Staustufen Rothenburg, Wettin, Trotha und Gimritz;

Comité zur ,Beférderung der Halleschen Schifffahrt” wird gegriindet;

zwischen Saalemiindung und Halle Flussvertiefung durch Baggerungen,
Laufverkiirzungen durch Durchstiche, Einbau von Buhnen;

2.735 Schiffe passieren die Schleuse Calbe;

in Halle werden 294.000t Schiffsglter umgeschlagen;
Ausfiihrung von insgesamt 21 Durchstichen im Saaleverlauf;
Verkirzung des Flusses um ca. 13 km und der Wasserstra3e um ca. 16 km;

Projektierung der Staustufe Klein Rosenburg;

Einstufung der InfrastrukturmaBnahmen an Saale und Elbe als vordringlicher
Bedarf im Bundesverkehrswegeplan (BVWP 1992);

die Einleitung des dazu notwendigen Raumordnungsverfahrens wurde 1999
bis zur Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes zuriickgestellt;

Baggerung von Schlammablagerungen im staugeregelten Saalabschnitt und
Sanierung der fiinf Saaleschleusen Wettin, Rothenburg, Alsleben, Bernburg
und Calbe bis zum Jahr 2000;

damit wird dieser Abschnitt fiir das Europaschiff durchgéngig befahrbar;

1. Schifffahrtstag des Landes Sachsen-Anhalt in Alsleben;

Wiederaufnahme des Ausbaus der Unteren Saale
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Die alte Residenzstadt in Anhalt-Bernburg

Die Stadt Bernburg an der Saale wurde anno 961 erstmals urkund-
lich erwdhnt, der dlteste Stadtteil Waldau findet sich bereits 806 in
den Karolinger Annalen wieder. Bis 1765 war sie Residenzstadt in
Anhalt, bis 1863 Hauptstadt des souverdnen Herzogtums Anhalt-
Bernburg. Als stadtebauliche Besonderheit gelten die drei histo-
rischen Stadtkerne. Die bekannteste Sehenswiirdigkeit ist das
vollstandig erhaltene Wohnschloss (vorwiegend im Baustil der
Renaissance) der Herzoge von Anhalt-Bernburg.

o. Wappen der Stadt Bernburg Seit 1. Juli 2007 ist Bernburg (Saale) Kreisstadt des Salzlandkreises.
u. Schleuse Bernburg, Mit Inkrafttreten der Gemeindegebietsreform in Sachsen-Anhalt
Fotos: Stadtverwaltung Bernburg, am 1. Januar 2010 gehéren die Ortsteile Aderstedt, Baalberge, Bi-

Titelbild: Bernburg SchloB3 tiber der .. . . . .
Saale, Wikipedia 7 endorf, Gréna, PeiBen, Poley, Preuf3litz und Wohlsdorf zur Einheits-
gemeinde.

Wichtiger Infrastrukturfaktor fir die Stadt war schon immer die
Saale. Der erste nachweisliche Handel auf der Saale ist durch ein
Privilegium des Erzbischofs Wichmann von Magdeburg belegt. Er
verlieh 1152 dem Kloster Neuwerk vor Halle das Recht, Salz und
Holz auf dem Fluss zu beférdern. Die ersten Schleusen, so geht aus
Chroniken hervor wurden 1366 _geba ahrhundert war



Das Bernburger Saaletal wurde fiir Freizeitspall und Wassersport  links: Bootsanleger Talstadt
erstim 19.Jahrhundert entdeckt. Mit den Bernburger Freizeitkapi- it M5 Saalefee,

. . . . . rechts: Kajlitboote des Bernburger
téanen und den Wassersportlern in den Vereinen hat sich die Saa- Wassersportvereins,

lestadt in Anhalt etabliert. Bernburg ist Teil des Netzwerks ,Blau- o Stadtverwaltung Bernburg (Saale)
es Band’, zu dem sich 1999 anlasslich der Bundesgartenschau in —
. . onta
Magdeburg §tadte und Gemeln(.ien zusan.wmerlschlossen. Das Stadt Bernburg (Saale)
+Blaue Band” ist am Saaleufer und im Stadtbild prasent und deut-  schiossgartenstrase 16
lich erkennbar. Der Boots- und Schiffsanlager Talstadt bietet seit 06406 Bernburg (Saale)
2006 Fahrgastschiffen und Sportbooten die Moglichkeit, vor der ;Z’X :ﬁ{(‘ggﬁ;’] Zi(; .
Schleuse zu ankern. Das historische Stadtzentrum ist in wenigen  gt@bernburg.de

Minuten erreichbar. (Quelle: Stadtverwaltung Bernburg) www.bernburg.de

Das Schloss Bernburg - die ,,Krone Anhalts”

Am 0stlichen Saaleufer erhebt sich auf einem hohen Sandsteinfelsen das ehemalige Residenzschloss
der Flrsten und spateren Herzége von Anhalt-Bernburg. Es wurde 961 erstmals urkundlich erwdhnt.
Im Jahr 1138 wurde die Burg in einer Auseinandersetzung niedergebrannt jedoch von Albrecht I. von
Brandenburg, auch Albrecht der Bar genannt, an gleicher Stelle wieder errichtet. Aus dem 12. und
13.Jahrhundert sind noch Reste der Burgkapelle sowie der imposante Bergfried, auch ,Eulenspiegel-
turm” genannt, zu sehen.

1538 begann Andreas Glinther im Auftrag von Fiirst Wolfgang zu Anhalt mit dem Umbau der
Burganlage. Wertvollster Schmuck des zu dieser Zeit entstandenen Baus sind die beiden Rund-
erker, die sogenannten Leuchten mit ihrer reichen Ornamentik und den Bildnisreliefs protestanti-
scher Fiirsten und Kaiser Karls V. In den Jahren von 1567 bis 1570 wurde der Bau nach Osten durch
Joachim Ernst fortgesetzt. Den Auftrag zur Ausfiihrung erhielt Nickel Hoffmann aus Halle. Nach
derTeilung Anhalts 1603 war das Schloss Residenz der Flirsten von Anhalt-Bernburg. Nach dem Er-
I6schen der Linie Anhalt-Bernburg wurden 1863 unter Leopold IV. Friedrich von Anhalt-Dessau die
anhaltischen Lande vereinigt. Das Schloss wurde Staatsbesitz. Heute befindet sich im siidlichen
Teil der Schlossanlage das Museum Schloss Bernburg.

Das Schloss Bernburg wird gern auch die ,Krone Anhalts” genannt. Es war den Fiirsten von Anhalt-
Bernburg, den Schlossbewohnern, den Blirgern und Besuchern stets so wichtig, dass sie sein Erschei-
nungsbild zwar immer wieder verdndert, es Uber die Jahrhunderte aber wie einen Schatz gehiitet
und bewahrt haben. Ob als fortifikatorische Anlage, reprasentatives Wohnschloss mit Stallungen
und Wirtschaftsgebéuden; Musikschule, Amtsgericht, Museum; =

Geféngnis, Sparkasse, Katasteramt, Notariat, Liegenschaftsamt,  puseum Schloss Bernburg

ebnis- und Veranstaltungsraum mit Gastronomie — Schloss ~ Schlossstrasse 24

B zu unterschiedlichen Zeiten unterschiedliche 06406 Bernburg

Tel. +49 (0)3471 625007
Quelle: Museum Schloss Bernburg/ ¢, .40 (0)3471 30

ANha




ernburg

Solvay Chemicals GmbH

In Bernburg wird seit Gber 130 Jahren Soda hergestellt. Das
( Solvay-Werk ist fester Bestandteil des Stadtbilds. Im Bern-
v‘ " SO LVAY burger Werk stellt das Unternehmen die hochwertigen
\ ) asking more from chemistry® ~ Grundstoffe Soda, Natriumbicarbonat, Wasserstoffperoxid
und hochreine Phosphorsaure her. Sie werden zur Herstel-
lung von Glas, in der Metallverarbeitung, Lebensmitteln,
Wasch- und Reinigungsmitteln verwendet und werden ebenso in der Pharmazie, der Elektro- und
Computerchip-Industrie sowie im Umweltschutz eingesetzt. Bei allen hier hergestellten Produkten
zahlt die Solvay-Gruppe zu den Weltmarktfiihrern. Im Bernburger Werk beschéftigt Solvay rund
440 Mitarbeiter einschlie3lich der mehr als 40 Auszubildenden. Ein Blick in die Geschichte lohnt.
1880 beantragte der belgische Erfinder und Industrielle Ernest Solvay eine Konzession fiir eine
Soda-Fabrik in Bernburg. Bis zum Ausbruch des Zweiten Weltkrieges vereinigte Solvay 82 Prozent
der deutschen Soda-Produktion auf sich. Einen betrachtlichen Anteil daran hatte der Standort
Bernburg. Nach Ende des Zweiten Weltkrieges wurde die Sodaproduktion 1952 als ,Volkseigener
Betrieb” (VEB) der DDR wieder aufgenommen. 1991 wurde das Werk Bernburg schlief3lich wieder
in die Solvay-Gruppe eingegliedert.

“ e S C O esco — european salt company

Das Bergwerk Bernburg besteht seit tiber hundert Jahren
european salt company g liegt in einer Region, die seit dem Mittelalter vom Berg-
bau geprégt ist und in der auch die Salzgewinnung auf eine
lange Tradition zurtickblickt. Die Bergwerksfelder des Bernburger Werkes erstrecken sich tiber
eine Flache von rund 40 Quadratkilometern. Die Bergleute gewinnen ein Steinsalz, das wegen
seiner reinweif3en Farbe und seiner grobkristallinen Struktur als Kristallsalz bezeichnet wird. Sein
Reinheitsgrad liegt im Durchschnitt bei 99 Prozent Natriumchlorid (NaCl). Die besten Lagerpartien
erreichen sogar 99,8 Prozent NaCl. Nach einer ersten Verarbeitungsstufe unter Tage wird das grob

gebrochene Salz Giber Tage gefordert und durchlduft hier weitere Mahl- und Siebstufen.
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Sie ermdglichen die effiziente Herstellung verschiedener Kérnungen, sodass Kundenwiinsche
schnell und flexibel erfillt werden kénnen. Das Produkt- und Leistungsportfolio im esco Werk Bern-
burg beinhaltet Auftausalz, Industriesalz, Viehsalz, Speisesalz, Gewerbesalz, Salztabletten, Geschirr-
spuler-Salz und die Speicherung bzw. den Umschlag von Flissiggas (LPG). Mit der Griindung der
esco - european salt company im Jahr 2002 wurde das Werk in die esco-Gruppe integriert.

¥ SCHWENKGEEEEEEEE SCHWENK Zement KG
.@W‘E Die Zementproduktion in Bernburg an der Saale kann
auf eine lange Geschichte zurtickblicken. Zusammen mit
dem Werk Karlstadt bildet es die Werksgruppe Nord der
SCHWENK Zement KG. Der Erwerb der bestehenden Werke durch SCHWENK nach der Wende im
Jahr 1990 kam einem Neubeginn gleich. Die Anlagen wurden abgerissen. Nach nur 20 Monaten
Bauzeit nahm das komplett neu errichtete Werk 1992 seinen Betrieb auf. Der enorme Aufwand hat
sich gelohnt, denn durch dieses Engagement wurde ein wichtiger Beitrag fiir die Region Bern-

burg, fur Arbeitsplatze und den Umweltschutz geleistet. Heute ist das SCHWENK Zementwerk in
Bernburg ein eindrucksvolles Beispiel fiir die Entwicklung der Zementherstellung.




A TaE F

Die Saale flie3t gut 30 km durch die liber 1200-jahrige Stadt Halle.

Halle ist die Stadt der unzahligen Alleinstellungsmerkmale: Georg  Die Burgruine Giebichenstein
Friedrich Handels Geburtshaus, die Himmelsscheibe von Nebra, die fhfg'?“_mpomn_f”be;de'iﬂale
Totenmaske Martin Luthers, die historische Altstadt als das groBte ~ U/¢timmer enen Besuch wert
. . o . . Von der Oberburg bietet sich ein
Flachenarchitekturdenkmal Europas, die dlteste und grofte Bibel-  pepicher Blick iiber die Stadt, die
sammlung, eine im Original erhaltene barocke Wunderkammer, der  Umgebung und auf die Saale.
slteste Knabenchor Mitteldeutschlands, der Sitz der Bundeskultur- ~ Foto: Thomas Ziegler,
. . . . . Stadt Halle (Saale)
stiftung und der Leopoldina, der Nationalen Akademie der Wissen-
schaften, dazu drei Burgen sowie die dlteste Universitét, an der in

deutscher Sprache unterrichtet wurde.

Zugleich ist Halle die Stadt der Musik, des Schauspiels und der Kunst.
Die Internationalen Handel-Festspiele, sieben Blihnen, die Staatska-
pelle mit Handel-Festspielorchester und mehr als 60 Kultureinrich-
tungen ziehen jdhrlich Tausende Besucher in ihren Bann. In Halle
befinden sich mit dem Kunstmuseum Moritzburg und der Burg Gie-
bichenstein zugleich die jingste und dlteste Burg entlang der Saale.
Seit 1928 wird das Laternenfest an der Saale gefeiert, das mit,Klassi-
kern” wie dem Fischerstechen der Halloren, Entenrennen und Later-
nenumzug begeistert.

Im Stadtkern wird die weithin unterirdisch verlaufende Saale erst ab ~ Kontakt
Tourist-Information

Salzgrafenplatz beziehungsweise Klausbriicke sichtbar.
Moritzburg, des Doms und der
idyllischen Pei3nitz-
weitla




Das Salz und die Saale sind der Ursprung fir einstigen Wohlstand. Vier Solequellen auf dem Hall-
markt und die Salzbereitungsstatten der Salzwirker-Briiderschaft im Thale zu Halle — auch Hal-
loren genannt - brachten Halle Reichtum. Bis in das ausgehende 15. Jahrhundert war die Stadt
ein bedeutender Handelsplatz des Mittelalters. Die Mitgliedschaft in der Hanse ist Zeugnis dieser
florierenden Zeit. Die Auen und Inseln der Saale sind gré3tenteils natur- und landschaftsgeschiitz-
te Flachen und bieten damit ideale Voraussetzungen fiir Boots-, Schiffs- und Fahrradtourismus.
Beliebter Treffpunkt auf der Peil3nitz ist die 80 Meter hohe Fonténe, die drittgroBte ihrer Art in
ganz Europa. Die Insel kann auch bequem mit der Parkeisenbahn erkundet werden. Der Peil3nitz-
Express ist als Schmalspurbahn von Mai bis Oktober im Einsatz. Um die Saale wassertouristisch
besser nutzen zu kdnnen, bedarf es der infrastrukturellen Anbindung der Saale an die Region,
einheitlicher Schleusenéffnungszeiten und des weiteren Ausbaus der Radwege und Bootsanleger
in direkter Stadtnahe. :

(Quelle: Stadtmarketing Halle) staptmarkeTing | hallesaalée’

Die Burg Giebichenstein

Giebichenstein wurde im Jahre 961 erstmals urkundlich erwdhnt. In der zweiten Halfte des 12. Jahr-
hunderts begann man mit der Errichtung einer steinernen Befestigung, der Oberburg. Die Burg
diente den Magdeburger Erzbischéfen als zeitweiliger Regierungssitz, bis zur Fertigstellung der
Moritzburg in Halle (1503) als Hauptresidenz. Im Drei8igjahrigen Krieg (1636) wurde die Festung
teilweise zerstort. Im 18.Jahrhundert war die Burgruine ein bedeutendes Symbol deutscher Ro-
mantik, bekanntester Vertreter der Saalestadt Johann Friedrich Reichardt. 1906 erwarb die Stadt
Halle die Burgruine von der preuBischen Dominenverwaltung und machte sie der Offentlichkeit
zuganglich. Seit 1966 ist sie Architektur-Freilichtmuseum. Umfassende Restaurierungsarbeiten
seit Anfang der 90er Jahre machen einen Besuch auf dem Giebichenstein und dem Torturm aus
dem 12.Jahrhundert zum Erlebnis. Der einmalige Blick tiber das Saaletal bleibt unvergessen.

Die Unterburg ist Sitz der Kunsthochschule Halle. Die 1915 gegriindete Hochschule zahlt heute
mehr als tausend Studenten aus aller Welt. Eine breit angelegte Grundlagenausbildung in Theorie
und Praxis, bestens ausgestattete Laboratorien und Werkstatten, Forschungs- und Projektvorha-
ben - auch in Kooperation mit Institutionen und Unternehmen - und interdisziplindre Vernetzun-
gen und Diskurse bilden dafiir den Rahmen.

Blick von der Bergschenke tiber
die Kréllwitzer Briicke zur
Burgruine Geibichenstein,
Wikipedia




Containerverladung im Hafen Halle
© CTHS

Hafen Halle

Container Terminal Halle Saale - CTHS

Die Hafen Halle GmbH ist eine 100-prozentige Tochter der Stadt- . SWH Hafen

werke Halle GmbH. Sie betreibt den 6ffentlichen Binnenhafen Halle

mit dem Leistungsschwerpunkt des Container Terminals Halle Saa-

le, kurz CTHS. Das CTHS fokussiert seine Leistungen innerhalb der Logistikkette auf den Umschlag
von See-Containern im In- und Export weltweit. Diese Basis ist der Ausgangspunkt fiir weitere
logistische Dienstleistungen am Standort.

Dazu gehoren die Dienstleistungsschwerpunkte Hafenbahn und Terminal Services. Von der Bahn-
traktion der KV-Ziige bis hin zum Vor- und Nachlauf der Container mit eigenen Trucks erfiillt die
Hafen Halle GmbH ein breites Spektrum entlang der gesamten Logistikkette. ,KV“ ist die Abkiir-
zung fur ,Kombinierter Verkehr’, also Schnittstellen zwischen den einzelnen Verkehrstragern.

Der Hafen Halle besitzt sehr gut ausgebaute, trimodale Terminals fiir die Verkehrstrager Strale,
Schiene und Wasserstral3e. Wegen der aktuell fehlenden Moglichkeiten zur wirtschaftlichen Nut-
zung der Bundeswasserstral3e Saale werden alle Verkehre mit den Verkehrstragern Schiene und
StraBBe im Kombinierten Verkehr abgewickelt.

Die Schifffahrtsbedingungen an der unteren Saale sind bezliglich der Fahrtiefe so kompliziert,

dass Uber weite Teile des Jahres nicht mit wirtschaftlichen Abladetiefen gefahren werden kann.
Kein Reeder setzt sich dem Risiko aus, eine Schiffslinie zu etablieren und kontinuierlich zu planen,

wenn er nicht ganzjdhrig verlassliche Schifffahrtsbedingungen hat.

ONTAINERLOGISTIK

Container Terminal Halle Saale im Hafen Halle




Container Terminal Halle Saale, © CTHS

Kaianlagen

- Hafenbecken-Gesamtlange: 750 m, Hafenbecken-Breite: 60 m

-+ 1250 m Spundwandufer an Nord- u. Stidkai

+ 30.000 m? befestigte Kaianlagen fiir die Be- und Entladung von Schiff, Bahn und Lkw
- 7 Liegeplatze am Nordkai (Hafenbecken)

« 3 Liegeplatze an der Saale (Stidkai)

- Schiffe bis zu einer Grée von insgesamt 1350t (Europaschiffe)

Schienennetz Containerterminal
+ Gesamtlange des Gleisnetzes: 7200 m « Gesamtlange: 700 m
- Hafenbahnnetz mit Rangier- und Abstellgleis- - gesonderte Abstellflache flir 200 TEU Gefahr-
anlagen sowie Anschluss an das DB-Netz gut (TEU=Standardcontainer)
+ Abfertigungsldangen bis 700 m, ideal zur Be- « Stellflachen fuir 30TEU Reefer (Kiihlcontainer)
und Entladung von Container-Ganzziigen - Stellflachen fir insgesamt 1650 TEU
+ 3-Felder-Gleiswaage mit 20 m Gesamtlange + Lkw-Waage

(Quelle: Hafen Halle GmbH/Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr)

CTHS-Lokomotive, © CTHS




Fakten zum Ausbau

im Staatsvertrag wurde unter dem Stichwort,Sudfliigel des Mittellandkanals”
vereinbart, die Saale von ihrer Miindung bei Barby in die Elbe 124 km bis
Leuna fiir das 1.000-Tonnen-Schiff (bisher 450-Tonnen-Schiff) auszubauen;

Beginn des Ausbaus der Saale fiir SchiffsgroRen von 80 m Lénge und 9 m Breite
zwischen Calbe und Halle-Trotha auf einer Lange von rund 68km, Inbetrieb-
nahme des Hafens Halle-Trotha mit einer Kailange von 700 m am 1. Oktober;

Start zum etappenweisen Ersatz der kleinen Schleusen in Calbe, Bernburg, Alsle-
ben, Rothenburg und Wettin durch GroBschleusen fiir das 1.000-Tonnen-Schiff;

Bauauftakt fir den ,Saale-Elster-Kanal” von Merseburg nach Leipzig-Lindenau;

Er6ffnung der neuen Schleuse Rothenburg als letzte der nunmehr fiinf
GroBschleusen;

kriegsbedingtes Einstellen der Arbeiten zur Vollendung des Saaleausbaus mit
dem vorgesehenen Bau der unteren Stauhaltung Calbe-Rosenburg zwecks
Tiefenverbesserung des Unterlaufs der Saale auf den letzten 20km bis zur Elbe;

Aufnahme des abschlieBenden Ausbaus der Saale in den vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes, daraus resultieren Entscheidungen
in Politik und Wirtschaft zur umfassenden Sanierung des landesbedeutsa-
men Hafens Halle-Trotha sowie zur Modernisierung und Erweiterung von
Produktionskapazitaten insbesondere in Bernburg;

Auftakt der bis 1999 laufenden Instandsetzungen und Modernisierungen der
funf Schleusen zwischen Calbe und Wettin;

Unterlagen flr das im Vorjahr angeschobene Raumordnungsverfahren (ROV)
sowie die Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung (UVU) werden erstellt;

Bundesverkehrsminister Matthias Wissmann (CDU) besucht am 23. April den
Hafen Halle-Trotha und sichert die volle Unterstiitzung der Bundesregierung
fir den Ausbau der Unteren Saale zu;

i Klein Rosenburg wird von BUND-Anhéngern hinsi
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Staustufenldsung bei Klein Rosenburg wird in der Umweltrisikoeinschatzung
des Bundesamtes fiir Gewdsserkunde Koblenz ohne Beriicksichtigung der
technischen AnpassungsmafBnahmen durch die vorgesehene Brunnengale-
rie mit sehr hohem Risiko bewertet;

im September beschliel3t der Landtag von Sachsen-Anhalt die Unterstiitzung
des Saaleausbaus;

als Konsequenz der Hochwasserkatastrophe vom August verhangt
Bundesverkehrsminister Dr. Manfred Stolpe im Oktober einen Baustopp fir
die Elbe und Saale;

im Koalitionsvertrag von Rot/Griin heif3t es nach der Bundestagswahl: Saa-
lestaustufen werden nicht gebaut;

fir die Vollendung des Saaleausbaus wird mit dem ,Schleusenkanal Tornitz
ohne Wehr” eine neue Lsung erarbeitet;

im Landtag von Sachsen-Anhalt wird zu diesem neuen L&sungsansatz partei-
Ubergreifend Konsens erzielt;

am 2. Juli stimmt die Bundesregierung dem neuen Bundesverkehrswege-
plan einschlieBlich der letzten MaBnahme zur Vollendung des Saaleausbaus
wiederum im vordringlichen Bedarf zu;

nach einem Briefwechsel zwischen BMVBW und BMU wird das Land
Sachsen-Anhalt beauftragt, ein Raumordnungsverfahren (ROV) zum Saa-
leausbau durchzufiihren;

mit der Antragskonferenz wird am 10. Dezember das Raumordnungsverfah-
ren (ROV) durch das Landesverwaltungsamt in Halle (Saale) eingeleitet;

im Oktober schlieBt die obere Landesplanungsbehorde das Raumordnungs-
verfahren (ROV) ab;

danach liegen die Vorteile des ,Saale-Seitenkanals” (bisher,Schleusenkanal
Tornitz ohne Wehr”) vor allem im ortsfernen Verlauf, gré3eren Abstand zu
Schutzgebieten, in einer besseren FFH-Vertraglichkeit sowie in glinstigeren
Bedingungen fiir den Hochwasserschutz;

Landtag von Sachsen-Anhalt bekennt sich mit einem Beschluss am
19. Februar zur umweltvertraglichen und wirtschaftlichen
le als Bundeswasserstraen und f i



Konferenz des Verkehrsministeriums im Mitteldeutschen Multimediazentrum
Halle (Saale) am 27. Januar unter dem Leitsatz ,Sachsen-Anhalt - Land der
Binnenschifffahrt” mit zahlreichen Teilnehmern aus Politik, Wirtschaft und
Verbanden verdeutlicht die uneingeschrankte Notwendigkeit der Bundes-
wasserstraf3en Elbe und Saale zum Erhalt der Wettbewerbsfahigkeit der
schiffsaffinen Unternehmerschaft;

5. August: Saale-Biindnis in Bernburg als Bernburger Erklarung gegriindet,
Prominente Vertreter aus Wirtschaft, Politik und Verwaltung erklaren zur Her-
abstufung der Saale als Restwasserstra3e:,Wir sind keine Rest-Republik”;

6. August: Schifffahrts-Demonstration in Alsleben an der Saale, Freizeitschiffer
demonstrieren fir die Zukunft der Saale auf ihren Motor- und Ruderbooten;
8. September: Demonstration auf dem Domplatz vor dem Landtag in Magde-
burg gegen die Herabstufung der Saale zur Restwasserstral3e;

das Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr Sachsen-Anhalt hat das
Projekt Saale-Seitenkanal erneut fuir den aktuellen Bundesverkehrswegeplan
2015 angemeldet




VHdS

Verein zur Hebung der
Saaleschifffahrt e. V.

A SWH. Stadtwerke Halle

SOLVAY

asking mare from chemistry®

¥ SCHWENK O
W@M

49 €SCO

european salt company

A SWH. Hafen

Schiffswerft Fischer

Kaolin- und Tonwerke
Salzmiinde

o~

Mitteldeutsche Baustoffe GmbH

Stadtwerke Halle GmbH, Hauptsponsor des VHdS e.V.

Solvay Chemicals GmbH, Werk Bernburg

SCHWENK Zement KG, Werk Bernburg

esco - european salt company GmbH & Co. KG, Werk Bernburg
Hafen Halle GmbH

Saalemiuihlen Alsleben GmbH

Schiffswerft Fischer, Mukrena

Kaolin- und Tonwerke Salzmiinde GmbH

Mitteldeutsche Baustoffe GmbH

Ministerium fir Landesentwicklung

und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
>

SACHSEN-ANHALT

Landesentwicklung
und Verkehr

Verein zur Hebung der Saaleschifffahrt
VHdS e.V.

Manfred Sprinzek (Prasident)

Domstr. 1- 06108 Halle (Saale)

+49 (0)345 2037664

info@saaleverein.de

c»atnexxt

Agentur fir Design und E-Business
Halle (Saale)




