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Future Concept of DBR Container Services

| = i S ) DBR container push train on the Elbe River
E : 2 Tiers 144 TEU; 3 Tiers 216 TEU
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Actual Service Routes and Vessel Capacities
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Development of DBR Carryings within the Port of
Hamburg and to/from Inland Destinations
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DBR Operation at
Container Terminal Altenwerder (CTA)
on May 24, 2008
Total Throughput: 528 TEU



Key Shippers
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D in, Lovosice, Dresden, Riesa, Torgau, Rof3lau

Binnenhafen an der
Mittel - und Oberelbe

Kapitan Detlef Butow

Geschaftsfuhrer,
Sachsische Binnenhéafen
Oberelbe GmbH
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Hafen Dresden:

Montagehalle &
RoRo-Anlage




Hafen Riesa:

Container -
terminal




Trimodale Verkehrskonzepte
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.







Ausgangssituation

- Standort in Arneburg, Elbe
- grof3e Volumen

- Wasserstande: Beschiffung nicht
dauerhaft / planbar

- lange Vorplanung

- knappe Ressource Bischi bel voller
Befahrbarkeit Elbe




- Schubleichter anstelle BiSchi

- Rundlauf Arneburg -> Hamburg
- Anmietung Schubleichter + Boot
- geregelter Fahrplan

- feste Planbarkeit

- Fahrt bei Niedrigwasser







- Testphase: 08 — 09/ 2007

- Transportvolumen: 5.482 t

- Ubergang: Test -> Regelbetrieb
- Volumen bis dato: ~42.670t







Ergebnis: Kosten (anstelle LKW / Bahn)




Ergebnis: CO2 - Ausstol3 (g / Tonnen-KM)







Fur weitere Informationen lhre Ansprechpartner vor Ort:

Buro Hamburg
GrofRRer Burstah 31
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Manager Projektverladungen

Zellstoff Stendal Transport GmbH

Tel: +49 (0)40 - 734409 - 201

Fax: +49 (0)40 - 734409 - 101

Email: ruediger.redenz@zs-transport.de

Buro Arneburg
Werbener Str. 9

Eike Rltze

Business Analyst

Zellstoff Stendal Transport GmbH
Tel: +49 (0)39321 - 55 713
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Binnenschiff
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Innovatives trimodales Transportkonzept flr Container

Hub for Rail and Barge O Packing station

= Hub
= Port _
= Packing station

Braunschweig = MLK
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Innovatives trimodales Transportkonzept flr Container

* Beladung von Containern in
Wolfsburg und Salzgitter

» Umschlag auf Bahn und
Binnenschiff in Braunschweig

e Transport per LKW direkt aus
Wolfsburg und Salzgitter

» Transport per Bahn und
Binnenschiff von Braunschweig

» Binnenschiff Uber Mittellandkanal,
Elbeseitenkanal und Elbe nach
Hamburg

Vormals 100% LKW —
vs. Modal Split 2007:

45% LkW

33%

Bahn 22% Barge
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