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Binnenschifffahrt — zuklnftig mehr als nur Statist im
Hamburger Hinterland?

Herzlich willkommen!

5
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Handelskammer
Lt Hamburg

Eine der 28 deutschen
Bundeswasserstral3en

Quelle im tschechischen
Riesengebirge

Lange: knapp 1.100 km
(Uber 700 km in
Deutschland)

Mittel- und Oberelbe:
Hafenhinterlandanbindung
des Hamburger Hafens

Erschliel3t 7 deutsche
Bundeslander und die
Tschechische Republik

Vor 100 Jahren:
Meistbefahrener Strom
Europas

Dr. Claudia Sye Chart-Nr. 4 von 31 Stand: Marz 2010 3

uuuuuuuuuuu




@% Handelskammer
al) Hamburg

ad

.
s
-,

Die Binnenschifffahrt auf der Elbe ist seit Jahrzehnten mit
Problemstellungen auf zwei Ebenen konfrontiert

Dr. Claudia Sye

Bundeswasserstralde Elbe

Infrastruktur-Probleme entlang der
Mittel- und Oberelbe (keine
zuverlassige Fahrrinnentiefe)

Notwendige Mallhahmen:
Instandsetzung, Ausbau

Adressat: Bundesebene
Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS)

Ausgewahlte Akteure:

Pro: Logistikunternehmen,
VFE/uUHK, KEO, BDB

Contra: NABU
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Hamburger Hafen

“Diskriminierung” Binnenschiffs-
gegenuber Seeumschlag; Preise
fur Binnenschiffsumschlag

Notwendige Mallhahmen:
Hamburger Hafen fur
Binnenschifffahrt attraktiver
machen

Adressat: u.a. Terminalbetreiber,
Senat/Bund (F6rderung
umweltfreundliche
Binnenschifffahrt)

Ausgewahlte Akteure: Senat, AK
Binnenschifffahrt, HPA

Stand: Marz 2010




Handelskammer
Hamburg

w IS

Notwendige Strombaumal3inahmen an Mittel- und

Oberelbe BMVBS bis Ende 2010 Wiederherstellung

Rostsirecke
[l SO8-521]

Hannower

Mﬂﬁnﬂ% | Ercslonaatiecioa (km 120-F30]
o | alnschlia@lich Targauar
Magdebung L | ==
/ | Falsanstracks (km 55)
Magdaburgar Stadtstracka o
|k 522,0-929,6)

D
Chemnitz
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» Wiederherstellung/Modernisierung
sowie teilweise Ausbau von Buhnen
und Leitwerken  sorgen dkologisch
vertraglicher und kostengunstiger fir
zuverlassige Fahrrinnentiefe als
laufende Baggerarbeiten

e Erganzungs-, Abschluss- und
Restarbeiten auf drei Teilstrecken

Lickenschluss der Niedrigwasser-
regulierung auf dem Elbe-Abschnitt
bei DOmMItz

Ausgleich der stérenden Gefélle-
springe im Bereich der Stadtstrecke
Magdeburg (weit fortgeschritten)

Neutralisierung der
Erosionsstrecke Muhlberg/Coswig

Stand: Marz 2010
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Diese MalRnahmen stehen weder im Widerspruch zum
Hochwasserschutz noch zum Erhalt der Flusslandschaft

Hochwasserschutz

Zwischen den Strombaumafl3nahmen und einer
Hochwasserentwicklung und ihren Folgen besteht kein
ursachlicher Zusammenhang

(Gutachten der Bundesanstalt fur Wasserbau 2003).

Erhalt Fluss- und
Auen-Landschaft

Dr. Claudia Sye

Trotz der Jahrhunderte andauernden Nutzung der Elbe als
Wasserstral3e und der damit insbesondere im 20.
Jahrhundert verbundenen strombaulichen Veranderungen
ist die Elbe weiterhin ein naturnaher und 6kologisch
wertvoller Fluss mit positiver Flora- und Fauna-Entwicklung
geblieben.

Die Strombaumal3inahmen tragen abgewogenen
O0kologischen Anforderungen fur den Erhalt der naturnahen
Fluss- und Auenlandschaft Rechnung. Sie werden das
heutige Erscheinungsbild der Elbe nicht berihren.
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Entwicklung des Hafenumschlags — 1985 bis 2009

00 Gesamtumschlag in Mio. t 3367
B Containerumschlag in Mio. TEU

CAGR Container
2000-2007: 13%

140,4

106,3 110,4

92,4 97,6

85,1
72,1 0 Q
59,5 q 3,9

/ I
1985 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 Prognose
2025*

Quellen: Hafen Hamburg Marketing e.V. — eigene Darstellung, *Planco -Seeverkehrsprognose (2007), erstellt im Auftrag des BMVBS
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Entwicklung Umschlag Binnenschifffahrt Hinterlandverkehr
Hamburger Hafen — 1993 bis 2008

O Giterverkehr in Mio. t

B Container in Tausend TEU

12,0 12,2

11,2

9,7 , 9.4

9,0 9,0

8,2

/]
10 oy .

0,4 2,4 0

—

L

1993 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Quellen: Hafen Hamburg Marketing e.V. — eigene Darstellung; Elbstromgebiet (Elbe komplett plus angeschlossene Kanéle)
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Entwicklung Modal Split im Container-Hinterlandverkehr °

Hamburg — 1990 bis 2009

0% 25% 50% 75% 100%
O LKW B Bahn O Feederschiff B Binnenschiff

*) Zahlen fur 2009 noch vorlaufig (Mérz 2010);
Quelle: HHM e.V. — eigene Darstellung
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Modal Split im Container-Hinterlandverkehr —
Rotterdam und Antwerpen 2008: 22% Binnenschiff

Rotterdam

StralRe
41%

Feeder
28%

Antwerpen

Quellen: Hafen Hamburg Marketing e.V. - eigene Darstellung

Dr. Claudia Sye
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StralRe Feeder
38% 33%

Binnen-
schiff
22%

Stand: Marz 2010




Binnenschifffahrt — zuktnftig mehr als nur Statist im
Hamburger Hinterland ?

« WasserstraRe Elbe im Uberblick
 Bedeutung der Binnenschifffahrt im Hinterlandverkehr
 Merkmale des Verkehrstragers Binnenschiff

— Externe Effekte

— Guter mit grofRen Volumina / gro3e Glitermengen
— Linienverkehre

o Aktivitdten zur Starkung der Rolle der Binnenschifffahrt im
Hinterlandverkehr des Hamburger Hafens

e Ausblick
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Externe Effekte — Unfallkosten im Guterverkehr:
Das Binnenschiff liegt deutlich vorn

50
45 -
40 -
35 -
30 -
25 A
20 A
15 A
10 6,0 3.3

] . T

Unfallkosten in Cent pro 100 Tonnenkilometer

42,9

[0 StralRe W@ Schiene M Binnenschiff

Quelle: Planco Consulting GmbH: ,Verkehrswirtschaftlicher und 6kologischer Vergleich der Verkehrstrager StrafRe, Bahn und
WasserstrafRe“, November 2007 (Datenbasis: Zeitraum 2000-2005)
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Externe Effekte — Klimagase: Das Binnenschiff ist
emissionsarmster Verkehrstrager bei CO2 und Larm

CO2-Emission Schall (“Verkehrslarm”)

Geringe Schallemissionen
des Binnenschiffsverkehrs
kaum Larm-Belastung fir

den Menschen

Gegenuber Stral3en- und
Schienenverkehr keine
weitergehenden
LarmschutzmalRnahmen
notwendig
Kostenersparnis

Das Binnenschiff liegt bezlglich der steigenden Anf orderungen an die

Umweltvertraglichkeit der Logistik vor anderen Verk ehrstragern —
Umweltaktivisten trotzdem gegen mehr Binnenschifffa hrt auf der Elbe.

Quelle: IFEU Institut fir Energie und Umweltplanung
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Die Binnenschifffahrt ist betriebswirtschaftlich attraktiv...

Betriebswirtschaftliche Transportkosten der Verkehrstrager auf ausgewahlten
Containerrelationen

Durchschnitt der
Relationen:

Stral3enguterverkehr
doppelt so teuer

Bahn 30% teurer
(HH-Berlin: 17%)

Quelle: Planco Consulting GmbH: ,Verkehrswirtschaftlicher und 6kologischer Vergleich der Verkehrstrager StrafRe, Bahn und
WasserstraRe“, November 2007; Vor- und Nachlauf per Lkw bei Bahn und Binnenschiff bertcksichtigt
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... und erleichtert den Transport gro3volumiger Guter

Beispiel Rotorblatter: kostengunstiger und risikoarmer per Binnenschiff

Vestas transportiert bis zu 50m lange Rotorblatter vom Produktionsort Lauchhammerr
(Lausitz/Brandenburg) tber die Elbe zum Hamburger oder Brunsbutteler Hafen (nach
LKW Vorlauf bis Dresden bzw. Miuhlberg)

20% Einsparung Kosten pro Rotorblatttransport

(trotz zusatzlicher Umschlagkosten von LkW aufs BiSchi)

Risiko fir Transportschaden minimiert

Passt zum Konzept der Windenergie: Produktion umweltfreundlicher Energie &

umweltfreundliche Logistik

24 Blatter konnen mit einem Schubverband transportiert werden (s. Foto — Elbe bei

DOmitz) grol3e Gltermengen per Binnenschiff im Verbund transportierbar

“Wirtschaftlich und 6kologisch

unschlagbar”
(Jan Glahr, GF des Logistik-
Unternehmens Glahr & Co. GmbH,
Potsdam, zum Transport von
Rotorblattern per Binnenschiff)

Quelle: Vestas Deutschland GmbH
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Binnenschifffahrts-Linienverkehre sind moglich und werden.
auch auf der Elbe durchgefuhrt — aber noch viel zu selten

Beispiel Deutsche Binnenreederei:

Linienverkehr Hamburg-
Magdeburg-Aken-Riesa-Aken-
Magdeburg-Hamburg

Frequenz: 2x wochentlich
Umlaufdauer: 1 Woche

Ausweichmdglichkeit bei
Nichtbefahrbarkeit der Elbe
uber Lkw/Bahn wird
sichergestellt

Quelle: Deutsche Binnenreederei AG
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Binnenschifffahrt — zuktnftig mehr als nur Statist im
Hamburger Hinterland ?

« WasserstraRe Elbe im Uberblick
* Bedeutung der Binnenschifffahrt im Hinterlandverkehr
 Merkmale des Verkehrstragers Binnenschiff

« Aktivitaten zur Starkung der Rolle der Binnenschiff fahrt im
Hinterlandverkehr des Hamburger Hafens
— Hamburger Senat

— Verein zur Forderung des Elbstromgebietes e.V./
Handelskammer Hamburg/KEO

 Ausblick
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Hamburger Senat will grof3eren Anteil der Binnenschifffahrt"
am Modal Split — und hat zwecks Starkung Prozess initiiert

Uniconsult-Studie > >Binnenschifffahrt

Arbeitskreis

 Auftraggeber:
Senator
Gedaschko, BWA

» Ergebnis:
MalRnahmenkatalog
Sommer 2009
vorgestellt
Grundlage fur
Arbeitskreis
Binnenschifffahrt

Dr. Claudia Sye

e Griindung Oktober
2009 (BWA+LIHH)

» Kernteam + 3 AGs:
Binnenhé&fen u. Was-
serstral3en, Hafen
Hamburg, Trans-
portketten u. Logistik

e Interdisziplinarer
Expertenkreis
(Unternehmer,
Verbéande,
Wissenschatt,
Behdrden)

* Vorstellung Ergeb-
nisse: Oktober 2010
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Vom AK Binnen-
schifffahrt
entwickelte
Vorschlage
priorisieren und
umsetzen
Voraussetzungen
im Hamburger
Hafen, Binnenhafen
und auf den
Wasserstraflden
verbessern

Ab 2011

Stand: Marz 2010

Starkung
Umsetzung BiSchi

Anteil
Binnen-
schifffahrt
erhbhen
(Ziel: 5%)
Stral3e
und
Schiene
entlasten




Herausforderungen sind vielfaltig: Studie empfiehlt
Umsetzungsvorschlage in funf Schwerpunktbereichen

Langfristig
Entmischung von
See- und
Binnenschiffs-
umschlag

Lo (i)s%tl'(mﬁgfeesse Niedrigere Preise
gund I%eue far Binnensc_hiffs-
Verteilzentren im umschlag im

Hinterland Hamburger Hafen

Schwerpunkte

Unterstlutzender
ordnungs-
politischer

Rahmen

Mehr Schiffsraum
und
leistungsfahige
Wasserstralden
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Der Verein zur FOrderung des Elbstromgebietes konzen- °

triert sich auf verbesserte Schiffbarkeit der Wasserstrafden

8§ 2 Vereinszweck

Der Verein verfolgt unmittelbar und ausschliel3lich gemeinnttzige Zwecke. Sie
bestehen in der Forderung der WasserstraRen und Hafen im Stromgebie t der
Elbe, ihrer Nebenflisse und angrenzenden Kandle . Im einzelnen werden
folgende Zwecke verfolgt:

« Fur die Erhaltung und den Ausbau der Wasserstral3en und Binn enhafen im
Elbstromgebiet einzutreten sowie Strukturverbesserungen zu untersuchen und
anzuregen.

 Den Wasserstral3enverkehr , insbesondere seine wirtschaftliche und technische
Entwicklung und im Zusammenhang hiermit die Wasserwirtschaft und die
Landeskultur zu férdern .

 Durch Vortrage, Verdffentlichungen und auf andere geeignete Weise
Verstandnis fir den Wert und die Bedeutung eines leistungsfahigen
WasserstraRensystems in der Offentlichkeit zu wecken.

Quelle: Satzung des Vereins zur Foérderung des Elbstromgebietes e.V.
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..., profitiert von seiner diversifizierten Mitgliederstruktur
und der Fuhrung der Geschaftsstelle durch uHK...

Mitalieder * Knapp 100 Unternehmen, Landes- und Kommunalbehdrden,
J IHKs entlang Elbe einschlief3lich Tschechischer Republik

 Vorstandsvorsitzender seit 2006: Thomas Lutje, HHLA

 Vorstand und Beirat: Mitglieder stehen flr regionale und
inhaltliche Vielfalt (Unternenmen, Verbande ...)

Vorstand und Beirat

» Geschaftsstelle wird von der Handelskammer Hamburg

Geschaftsstelle gefahrt

Regionalblro bei

der IHK Magdeburg Pensionierung Wasser- und Schifffahrtsamt Magdeburg)

nimmt fir VFE zahlreiche Termine in der Region wahr

* VFE ist 1976 aus dem bereits 1951 gegriindeten Nord-Sud-

Historie Kanal-Verein e.V. (Elbe-Seiten-Kanal) hervorgegangen

> » Geleitet vom Stellvertretender Vorsitzender: Rolf Lack (vor
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... und unterstitzt seine Ziele durch vielfaltige Produkte —
Ausgewahlte VFE-Produkte (1/4)

Elbschifffahrtstage

Halbtagige Veranstaltung alle zwei Jahre; Ursprung in den 1930er Jahren

Thematisieren aktuelle Themen zur Entwicklung der Elbeschifffahrt unter Beteiligung
von Vertretern aus Wirtschaft und Politik

wechselnde Veranstaltungsorte entlang der Elbe (z.B. Decin, Riesa, Hamburg)

Abschluss der Veranstaltung durch Forderungspapier, z.B. Hamburger Erklarung
2008

12. November 2010 in Wittenberge u.a. mit

Herrn Ferlemann — Parl. Staatssekretar, BMVBS,

Herrn Dr. Daehre, Verkehrsminister, Sachsen-Anhalt,

Herrn Fechtner, Managing Director, Hermes Transport Logistics GmbH,
Herrn Dr. Rehmann, Generalbevollméachtigter, Deutsche Binnenreederel,
Herrn Ahlers, Geschéftsfiihrer, Buss-Group GmbH und Co. KG,

Herrn Dr. Stimming, Prasident, IHK Potsdam

Dr. Claudia Sye
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Ausgewahlte VFE-Produkte (2/4)

Initiative “Labe-Elbe 2010”

Fahrt eines Ausstellungsschiffes (MS Florentina, s. Foto) auf der
Elbe von Prag bis Hamburg im September 2008

Initiiert von der Kammerunion Elbe/Oder im Verbund mit dem VFE
und weiteren Vereinen und Verbanden

23. September 2008: abschliel3ende Podiumsdiskussion und
Ausstellung in  Hamburg (Veranstalter: KEO, VFE, uHK)
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Ausgewahlte VFE-Produkte (3/4) — mediale Darstellung

Newsletter Elbe-Saale-Nachrichten
Uber 1.000 Empfanger aus Politik, Verwaltung
und Unternehmen
in Kooperation mit dem Verein zur Hebung der
Saaleschifffahrt e.V. und dem Sachischen
Hafen- und Verkehrsverein e.V.

Webseite www.elbstromverein.de

Info-Flyer
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Ausgewahlte VFE-Produkte (4/4) —
Positionspapiere/Forderungen
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Warum setzen sich die Handelskammer und der VFE stark®
fur die Verbesserung der Wasserstral3e Elbe ein?

Position unserer Handelskammer

Anerkennung der Besonderheiten der Elbe:

- Die Elbe ist nicht vergleichbar mit dem Rhein.

- Die Binnenschifffahrt auf der Elbe wird aufgrund der Besonderheiten des
Flusses stets Einschrankungen unterliegen.

ABER: Binnenschifffahrt auf der Elbe ist 6kologisch sinnvoll und 6konomisch
wettbewerbsfahig! Insbesondere bei kiinftig wieder ansteigenden Gltertransporten
bendtigt der Hamburger Hafen auch eine zuverlassige Wasserstral3e Elbe!

Im Rahmen der Mdglichkeiten der Elbe muss die Infastruktur so verbessert werden,
dass das Transportpotenzial der Elbe nutzbar wird,

- d.h. fur Logistikunternehmen insbesondere die Herstellung mdglichst
zuverlassiger Bedingungen  durchgéangige Fahrrinnentiefe von 1,60 m
zwischen HH und Dresden, die max. an 20 Tagen im Jahr unterschritten
wird.

Entsprechende Forderungen Handelskammer/VFE an die Bundesregierung:

- zunachst Wiederherstellung des Zustandes von vor 2002 (Hochwasser)

- Im nachsten Schritt teilweise Ausbau (z.B. Buhnen und Leitwerke
betreffend  wesentlich effizienter als dauernde Baggerarbeiten).
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Kleiner Ausblick — was bringt die Zukunft und wo kdnnen
Handelskammer Hamburg/VFE sich einbringen?

BMVBS

Umsetzung MalRnahmen 2010 wahrscheinlich  im n&ch-
sten Schritt Ausbau? BMVBS auffordern & unterstiitzen

KEO

Generalsekretariat der KEO ab 2011 wieder bei der Handels-

> kammer Zusammenarbeit KEO und VFE starken

AK

Binnenschifffahrt >

(Hamburg: Green Capital 2011)

Giitermengen > Gutertransporte werden bei Anziehen Weltwirtschaft

zunehmen  Zunahme Transporte Binnenschiff Elbe

Binnenschifffahrt Hinterland Hamburger Hafen:

Prozess begleiten und Umsetzung einfordern & unterstiitzen

" “Griine Logistik” wird weiter an Bedeutung gewinnen
Umweltaspekte Verschiebung im Modal Split zugunsten Binnenschiff

Steigerung von 1,6% auf 4% bis 2020 ware grol3er Erf  olg!

Dr. Claudia Sye
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Dr. Claudia Sye

Ansprechpartnerin:

Dr. Claudia Sye
Handelskammer Hamburg
Tel.: 040 36832 382

E-mail: claudia.sye@hk24.de
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