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Über Unifeeder

� gegründet 1977

� Haupthaus in Aarhus/Dänemark

� Private equity Hintergrund

� 300 Mitarbeiter gruppenweit

� 10 Büros in 8 Ländern

� Umsatz 2009: ca €255 m.

� Umschlag 2009. 1,25 m. TEU

� Unifeeder ist der größte Feeder Operator in 
Nordeuropa

� zur Zeit werden 40 Schiffe operiert
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Über Unifeeder

Container Feeder Service

Unifeeder als Dienstleister für die global 
operierenden Containerreedereien.

Shortsea Service 

Intermodale Transporte für die Spedition
und die verladende Wirtschaft
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Über Unifeeder

40 moderne Feederschiffe mit einer Kapazität zwischen
500 und 1.500 TEU
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Unifeeder bedient zZ 37 Häfen und 
hatte 7,600 Anläufe in 2009



Unser Netzwerk / Fahrplan



Unser Netzwerk / Butterfly Concept
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CaratAurora Hamburg/Bremerhaven – Oslo und v.v.

=>Rundreisezeit 6 Tage

Hamburg/Bremerhaven – Helsinki/Tallinn und v.v.

=>Rundreisezeit 8 Tage

Unifeeder operiert mit einem ständigen Austausch von 
Schiffen zwischen den einzelnen Fahrtgebieten. Vorteile:

� Optimierung der Auslastung

� Vermeidung von Verspätungen

� Kurzfristige Reaktion auf Volumenveränderung

� Hubports Hamburg/Rotterdam können immer zum 

Wochenanfang und – ende bedient werden und

ermöglichen so einen idealen Anschluss an die

Mutterschiffe unserer Feederkunden.
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Wasserstraße vs. Landverkehr

Unifeeder Shortsea setzt auf beide Verkehrsträger:

Binnenschiff

� Positionierung von Leercontainern ins Hinterland
� Vorläufe für Volumengeschäfte und Systemverkehre
� Schwere Ladung
� Idealer Verkehrsträger für “green logistics”
(z.B. Chemie mit dem “responsible care” Gedanken)

Landverkehr

� Spotgeschäfte/kurzfristige Lieferungen
� Nahverkehr
� Kombinierter Verkehr oder Shuttlesysteme
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Unsere Dienstleistung / Unsere Kunden

Strategic level

Tactical level

Operational level

Unifeeder bedient alle Entscheidungsebenen:
Senior Management Kunde/UF

Übergeordnete Verantwortung

Verhandlungen und Entwicklung

Key account Level 

Lokale Verantwortung

Tagesgeschäft

Arbeitsebene Kunde/UF

Ständige operative Optimierung unserer

Dienstleistung
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Unsere Dienstleistung / Unsere Kunden



Der Hamburger Hafen – ein wichtiger Hub für
Unifeeder

� Hamburg als Drehscheibe

� Große Abfahrtsdichte, mehr als 20 Unifeeder-
Anläufe pro Woche

� Gute Infrastruktur

� Preisgleichheit ist wichtig, um mittelfristig
wettbewerbsfähig arbeiten zu können

� Starke Terminalpartner, dedicated Shortsea-
Terminal



Fazit

Viele Gemeinsamkeiten der Verkehre auf Ostsee

und Elbe:

� Fokus auf den Hafen Hamburg

� Vergleichbare Kundenstruktur

� Schiffsgrößen in ähnlicher Dimension 

� Beide Systeme bieten eine hohe Abfahrtsdichte

� Eintaktung auf Mutterschiffe

� Eignung für Systemverkehre

� Ähnliche Risiken (KW für die Binnenschifffahrt, 
Eis für den Feeder)


